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Sicherheitseinrichtung fur die Lagerung von Pedalen 

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf eine Sicherheits- 
einrichtung fur die Lagerung von Pedalen in Kraft fahrzeugen 
nach dem Oberbegriff des Patentanspruches 1. 

Bei einer Frontalkollision eines Fahrzeugs, insbesondere eines 
Personenkraf tf ahrzeugs kommt es bei den meisten Fahrzeugen un- 
ter anderem zu groSeren Verf ormungen und Verschiebungen der 
den Fahrgastraum vom Motorraum trennenden sogenannten Sprit z- 
oder Querwand in den Fahrgastraum hinein. 

Haufig sind die Pedale zur Betatigung des Fahrzeugs, d.h. das 
Fufihebelwerk, an dem sich bei einer Frontalkollision des Fahr- 
zeugs spiirbar in den Fahrgastraum hinein verformenden Wandbe- 
reich, eben dieser Spritz- oder Querwand, befestigt. 

An sich wiirde somit das FuShebelwerk mit den daran angelenkten 
Pedalen bei einer Frontalkollision des Fahrzeugs ebenfalls 
tiefer in den Fahrgastraum hineinbewegt werden und dadurch 
wiirde sich das Verlet zungsrisiko fur den Fahrzeuglenker be- 
trachtlich erhohen . 

Daneben ist es jedoch auch denkbar, daS eine Verformung des 
Fahrzeuges derart stattfindet, daS sich der FahrerfuS unter 
einem Pedal verklemmt und es dadurch zu unerwiinschten Beein- 
trachtigungen des sich auf dem Fahrersitz befindlichen Insas- 
sen kommen kann. 

Urn derart ige Beeintrachtigungen, insbesondere FuSverletzungen 

des Insassen zu vermeiden, ist es beispielsweise aus der 

DE 4 409 235 Al bekannt , die Pedalachse an der f ahrzeugf esten 



Aufnahme in einem Widerlager zu haltern, welches die Pedalach- 
se bei einem Frontalunf all im Zusammenwirken mit einem an ei- 
nem f ahrzeugf esten Quertrager abgestutzten En t r i ege 1 ungsme cha - 
nismus selbsttatig freigibt. Nachteilig bei dieser Pedallage- 
rung ist jedoch, daS sie relativ aufwendig in der Herstellung 
ist und sehr viel Bauraum im Kraf tf ahrzeug beansprucht , so daS 
dadurch die Herstellungskosten und auch die Betriebskosten des 
Kraf tf ahrzeuges stark erhoht werden. 

Daneben ist es beispielsweise aus der deutschen Of f enlegungs- 
schrift DE 4 409 324 bekannt , ein Sicherheitsf uShebelwerk der- 
art zu gestalten, daS die Pedale des FuShebelwerkes schwenkbar 
auf einer Pedalachse gelagert sind, welche ihrerseits im Grun- 
de einer sich zumindest annahernd vertikal erstreckenden 
schlitzf ormigen Kulissenf uhrung des Lagerbocks gehaltert ist 
und bei einer kollisionsbedingten Verlagerung des Lagerbocks 
in Richtung Quertrager durch ein an ihr angreifendes und mit 
Umlenkrollen zusammenwirkendes Seil oder kettenf ormiges 
Kraf tiibertragungsglied in der Kulissenf uhrung selbsttatig nach 
oben gezogen wird. Dadurch wird das Pedal bzw. werden die Pe- 
dale aus dem Fufiraum des Fahrzeuges nach. oben in fur den. Fahr- 
zeuglenker ungef ahrliche Bereiche des Fahrgastraums verlagert, 
wobei das Pedal und die Druckstange selbsttatig entkoppelt 
werden. Auch hierbei handelt es sich urn eine konstruktiv sehr 
aufwendige Anordnung, die zu unerwiinscht hohen Herstellungsko- 
sten f uhrt . 

Aus der deutschen Patentschrif t DE 196 17 372 ist es daruber 
hinaus bekannt , das Bremspedal bei einer Frontalkollision py- 
rotechnisch von seiner Lagerung zu entkoppeln. Bei einer sol- 
chen Ausgestaltung hat es sich unter anderem gezeigt, daS auf- 
wendige Sensoren bereitgestellt werden mussen, die bei einer 
Frontalkollision einen pyrotechnischen Gasgenerator aktivieren 
und so zu einer Entkoppelung des Pedals von seiner Aufhangung 
f lihrt . 
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Auch die europaische Of f enlegungsschrif t EP 0 827 874 offen- 
bart eine Anordnung, bei der im Falle einer Frontalkolli : sion 
die Pedalachse aus ihrer Lagerung gelost werden kann und damit 
die Pedalachse vom Lagerbock gelost wird. 

Bei der in der deutschen Patentschrif t DE 196 31 212 beschrie- 
benen Fahrpedaleinheit werden bei einem Fahrzeugunf all durch 
das Brechen der Bef estigungsbolzen der Pedale am Lagerblock 
die Pedale freigegeben. Dadurch kann eine Gefahrdung des Fah- 
rers durch das f eststehende, sich bei einer Frontalkollision 
in den Fahrgastraum hinein bewegende Pedal verringert werden. 

Ebenso wird in der DE 195 01 680 PS ein Fufihebelwerk erlau— 
tert, bei dem bei einer Frontalkollision die Pedallagerachse 
vollig freigegeben wird. Das Pedal ist dann nur noch mit dem 
Brems- oder Kupplungsseil oder dergleichen verbunden und kann 
sich ansonsten frei bezuglich des umgebenden FuSraumes bewe- 
gen, so daS es bei einem Unfall den FiiSen und/oder Beinen des 
Fahrers ausweichen kann. 

Bei diesen aus dem Stand der Technik offenbarten FuShebelwer- 
ken, bei denen die Pedale bei einer Frontalkollision sich 
vollstandig aus der Pedallagerachse losen, kann es jedoch 
nachteilig sein, dafi das Pedal nach dem Losen von seiner Lage- 
rung sich unkontrolliert in dem FuSraum des Fahrzeuges bewegen 
kann . 

Aus der DE 195 01 859 Al ist daneben eine Sicherheitsanordnung 
fur ein Kraf tf ahrzeug mit einem Pedalwerk bekannt, bei dem ein 
Lagerbock des Pedalwerkes an einem Tragerelement befestigt 
ist, welches von einer den Fahrgastraum nach vorne begrenzen- 
den Spritzwand beabstandet und entkoppelt ist. Das Tragerele- 
ment soil sich somit in einer Position im Fahrzeug befinden, 
die von einem Fahrzeugunf all nicht direkt betroffen ist und 
daher bei einem Frontalunf all nicht sofort das Pedalwerk wei- 
ter in den Fahrgastraum hinein verschiebt. Durch eine Betati- 
gungsstange kann das Pedalwerk bei einem Fahrzeugunf all sogar 
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vom Fahrer weg verschoben werden, wodurch das Verlet zungsrisi - 
ko des Fahrers verringert wird. 

Das in dieser Of f enlegungsschrif t beschriebene Pedalwerk mit 
der Betatigungsstange ist jedoch bei einem Fahrzeugunf all kei- 
nesfalls sicher und kann Verletzungen des Fahrers nicht wirk- 
sam verhindern, da die gesamte Anordnung den bei einem Fahr- 
zeugunf all auftretenden Def ormationen ausgesetzt ist und die 
vorgesehene Wirkungsweise dadurch nicht gewahrleistet sein 
kann. Weiterhin wird durch eine beabstandete Anordnung des La- 
gerbocks ein relativ grofier Bauraum benotigt. 

fry> Auch die deutschen Of f enlegungsschrif ten DE 196 52 014 und DE 
197 37 114 of fenbaren wieder eine Pedallagerung fur ein Kraft- 
fahrzeug, die derart vorgesehen sein soil, dafi das Pedal bei 
einem Frontalunf all von seiner Lagerung entkoppelt werden 
kann . 

In einer ahnlichen Art und Weise arbeitet auch das in der WO 
97/28029 angegebene Verfahren, worin beschreiben wird, daS die 
Pedallagerach.se von seiner Lagerung mit Hilfe von Auslosemit- 
teln entkoppelt wird, wobei die Auslosemittel durch Sensoren 
aktiviert werden . 

Bei alien aus dem Stand der Technik bekannten Sicher- 
heitseinrichtungen fur die Lagerung von Pedalen in Fahrzeugen 
hat es sich jedoch als nachteilig erwiesen, daS nach dem Auf- 
treten einer Frontalkollision das Pedal teilweise von der 
Druckstange, jedenfalls aber in alien Fallen vollstandig von 
seiner Lagerung entkoppelt wird, und so beispielsweise ein 
Bremsen mit dem entsprechenden Bremspedal nicht mehr moglich 
ist . 

Es ist daher Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine Sicher- 
heitseinrichtung fur die Lagerung von Pedalen in Kraf tf ahrzeu- 
gen bereit zustellen, bei der auch nach einer Frontalkollision 
zumindest noch eine Teilbremsung moglich ist. 



Diese Aufgabe wird bei einer Sicherheitseinrichtung der ein- 
gangs genannten Art gemaS den Merkmalen des kennzeichnenden 
Teils des Patentanspruches 1 gelost . 

Die erf indungsgemaSe Sicherheitseinrichtung fur die Lagerung 
von Pedalen in Kraf tf ahrzeugen mit einem im Bereich eines sich 
bei einer Frontalkollision des Fahrzeug spiirbar in einen Fahr- 
gastraum hinein verformenden Wandbereichs einer Sprit z- oder 
Querwand angeordneten Lagerbocks, in dem eine Pedalachse min- 
destens eines auf eine Druckstange einwirkenden, schwenkbaren 
Pedal, insbesondere eines Bremspedals, gehaltert ist, zeichnet 
sich dadurch aus, daS die Pedalachse im Lagerbock in einer 
sich im wesentlichen horizontal erstreckenden Fuhrung gehal- 
tert ist, wobei die Fuhrung zumindest in horizontaler Richtung 
jeweils Begrenzungen aufweist und die Pedalachse wahrend des 
Normalbetriebs in einer in Vorwartsf ahrtrichtung gesehen vor- 
deren Position der Fuhrung fixiert ist und diese Fixierung bei 
einer Frontalkollision aufgehoben wird. 

Durch eine solche Anordnung ist es moglich, daS das Pedal bei 
einer Frontalkollision nicht mehr fixiert gelagert ist, son- 
dern eine gewisse Ausweichmoglichkeit in Richtung des Fahr- 
zeuginnenraumes hat. Jedoch wird es nicht derart abgetrennt, 
daS die Verbindung zu einer Druckstange vollstandig verloren- 
geht oder das Pedal nur noch an dieser befestigt ist, und es 
deswegen um diese Befestigung haltlos pendelt. Dadurch ist es 
moglich, daS auch nach Losung der Fixierung zumindest eine 
Teilbremsung durch die Lagerung in der Fuhrung und die Befe- 
stigung an der Bremsstange noch moglich ist. 

Weiterhin ist bei einer solchen Sicherheitseinrichtung vor- 
teilhaft, daS das von seiner fixierten Lagerung geloste Pedal 
nicht unkontrolliert im FuSraum herumpendelt , sondern sich 
kontrolliert im FuSraum bewegt . 
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Hierbei ist zu beachten, daS eine Frontalkollision, wie sie 
hier des ofteren erwahnt wird, jede Art von Kollision umfassen 
soil, bei der Verf ormungen im Frontalbereich des Fahrzeuges 
auftreten konnen. Dies bedeutet, dafi es sich dabei beispiels- 
weise auch um sekundare Frontalkollisionen handeln kann und 
nicht unbedingt um primare Frontalkollisionen handeln muS. 

Es versteht sich weiterhin, dafi die Teilbremsung, die gemafi 
der vorliegenden Erfindung auch nach einem Unfall erhalten 
bleibt nicht bei jeder beliebigen Unf allschwere erhalten blei- 
ben kann. Findet eine sehr starke Frontalkollision statt, kann 
auch die Lagerung der Pedale gemaS der vorliegenden Erfindung 
derart zerstort sein, daS ein Bremsen nicht mehr moglich ist. 
Bei einer solch hohen Unf allschwere wird eine Bremsung aber 
auch nicht mehr erwunscht sein. 

Insbesondere hat es sich als vorteilhaft gezeigt, wenn die er- 
f indungsgemaSe Sicherheitseinrichtung derart ausgestaltet ist, 
daS die Fixierung durch die relative Bewegung des Lagerbockes 
zu einem seine raumliche Lage auch bei einer Frontalkollision 
im wesentlichen unverandert beibehaltenden Fahrzeugteil aufge- 
hoben wird. 

Bei einer solchen Ausgestaltung der vorliegenden Erf indung . ist 
es insbesondere vorteilhaft, dafi keine gesonderten Ausloseme- 
chanismen fur die Fixierung vorgesehen sein mussen, sondern 
einfach durch eine bei einem Frontalunf all relative Bewegung 
die Fixierung ausgelost werden kann. 

Weitere Vorteile und vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfin- 
dung ergeben sich aus den Patentanspruchen und dem anhand der 
Zeichnung prinzipmaSig beschriebenen Ausf uhrungsbei spiel . 

Es zeigt hierbei : 

Fig. l eine dreidimensionale Ansicht einer erf indungsgema&en 
Sicherheitseinrichtung in ihrer Normal st el lung ; 
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einen vergrofierten Ausschnitt des Bereichs der Lagerung 
der Pedalachse aus Fig. 1 in einer teilweise geschnit- 
tenen Ansicht; 

eine seitliche Darstellung der erf indungsgemafien Si- 
cherheitseinrichtung in ihrer Normalstellung ; 

eine Darstellung entsprechend Fig. 3, wobei das Pedal 
in einer Stellung nach Auslosung der erf indungsgemafien 
Sicherheitseinrichtung gezeigt ist; und 

eine Draufsicht auf eine Darstellung der Sicherheits- 
einrichtung entsprechend der Fig. 2, wobei auf einer 
Seite ein Auslosehebel dargestellt ist und auf der an- 
deren Seite nicht. 

Bezug nehmend auf Fig. 1 ist eine Sicherheitseinrichtung 1 in 
ihrer Normalstellung, also ohne dafi eine Frontalkollision 
stattfand, gezeigt. Eine solche Sicherheitseinrichtung dient 
zur Lagerung von Pedalen 2 in Kraf tf ahrzeugen, mit einem'La- 
gerbock 5, der in einem sich bei einer Frontalkollision des 
Fahrzeugs deutlich in einen Fahrgastraum hinein verformenden 
Wandbereich einer Spritz- oder Querwand 3 angeordnet ist. In 
dem Lagerbock 5 ist eine Pedalachse 6 mindestens eines auf ei- 
ne Druckstange 7 einwirkenden, schwenkbaren Pedals 2, insbe- 
sondere eines Bremspedals mit einer Trittplatte 4, gehaltert . 

Der Fig. 2, die einen vergrofiterten Ausschnitt des Bereichs 
der Lagerung der Pedalachse 6 aus Fig. 1 zeigt, und bei der 
der Lagerbock im Bereich der Lagerung der Pedalachse geschnit- 
ten ist, kann entnommen werden, dafi die Pedalachse 6 im Lager- 
bock 5 in einer sich zumindest im wesentlichen horizontal er- 
streckenden Fuhrung 8 gehaltert ist. Diese Fiihrung 8 weist in 
horizontaler Richtung jeweils Begrenzungen 9 auf. In der in 
Fig. 2 gezeigten Grundstellung ist die Pedalachse 6 wie auch 



Fig. 2 



Fig. 3 



Fig. 4 



Fig. 5 
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in Fig. 1 wahrend des Norma 1 be triebes in einer in Vorwarts- 
f ahrtrichtung gesehen vorderen Position der Fiihrung 8 f i'xiert . 

Weiterhin ist in der Fig. 1 und Fig. 2 auch eine Ruckzugf eder 
12 gezeigt, die dazu dient, beim Losen der Bremse, d.h. nach- 
dem die Belastung durch den FuS des Fahrers vom Pedal 2 genom- 
men wurde, das Pedal 2 wieder in seine Grundstellung zu brin- 
gen und so weiter keinen Druck auf die Druckstange 7 auszu- 
uben. Wird die Bremse aktiviert, wird uber den Bremslicht- 
schalter 13 das Bremslicht aktiviert. 

In Fig. 3 ist eine der Fig. 1 und Fig. 2 entsprechende Anord- 
nung der Sicherheitseinrichtung 1 in ihrer Normalstellung in 
einer seitlichen Ansicht gezeigt. Dabei kann insbesondere die 
Lage der Pedalachse 6 gut erkannt werden. Um gerade die Lage 
der Pedalachse 6 richtig erkennen zu konnen, wurde die Fixie- 
rung 11 bei dieser Darstellung nicht dargestellt. 

Die Fixierung 11 kann dabei gemafi einer bevorzugten Ausfuh- 
rungsform der Erfindung, was jedoch in den Figuren nicht dar- 
gestellt ist, durch die relative Bewegung des Lagerbockes 5 zu 
einem seine raumliche Lage auch bei einer Frontalkollision im 
wesentlichen unverandert beibehaltenden Fahrzeugteil aufgeho- 
ben werden. Das heiSt also, daS die Fixierung an einem solchen 
seine Lage bei einer Frontalkollision im wesentlichen beibe- 
halten Fahrzeugteil befestigt ist und dadurch aufgehoben wird, 
daS sich der Lagerbock 5 bewegt und das feste Teil nicht. 

Eine der Fig . 3 entsprechende Darstellung , wobei j edoch die 
Stellung des Pedals 2 gezeigt ist, nachdem die Fixierung 11 
aufgehoben wurde, zeigt Fig. 4. 

Die in der Fig. 3 und Fig. 4 nicht dargestellte Fixierung 11 
wird im Falle einer Frontalkollision aufgehoben, wodurch die 
Pedalachse 6 in der Fiihrung im Lagerbock 8 in Vorwartsf ahrt- 
richtung gesehen nach hinten laufen kann. Gleichzeitig 
schwenkt das Pedal 2 nach vorne aus . Als Fixpunkt ist dabei 
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dann die Anbindung des Pedals 2 an die Druckstange 7 anzuse- 
hen, um die das Pedal 2 verschwenkt werden kann. Das Nachvor- 
nelaufen des Pedals 2 kann dabei kraftlos erfolgen. Die Bewe- 
gung des Pedals 2 nach dem Aufheben der Fixierung 11 nach ei- 
ner Frontalkollision ist in der Fig. 4 durch die Pfeile darge- 
stellt . 

Mit der gezeigten Sicherheitseinrichtung 1 ist das Pedal 2 nun 
nicht mehr fixiert, und somit kann es nicht zu FuSeinschnurun- 
gen und Verklemmungen des Fahrzeuginsassen fuhren. 

Des weiteren kann das Pedal 2 auch nicht einfach unkontrol- 
liert in den Fahrgastinnenraum hineinlaufen und damit zu Be- 
eintrachtigungen des Fahrzeuginsassen fuhren. 

Uber die Veranderung der Lange der Fuhrung 8 im Lagerbock 5 
kann auch der dem Pedal 2 zur Verfiigung stehende Weg nach vor- 
ne verandert werden und so an die jeweiligen Fahrzeuggegeben- 
heiten angepaSt werden. 

GemaS einer bevorzugten Ausf uhrungsf orm der vorliegenden'Er- 
findung ist das seine raumliche Lage bei einer Frontalkollisi- 
on im wesentlichen unverandert beibehaltende Fahrzeugteil ein 
karosserief estes Fahrzeugteil . 

Dabei kann dieses karosserief este Fahrzeugteil beispielsweise 
ein Quertrager sein oder auch ein Armaturentaf eltrager . Bei 
beiden Fahrzeugteilen handelt es sich um die in Vorwartsf ahrt- 
richtung gesehen hinter der dem Pedal 2 angeordnete Fahrzeug- 
teile, die bei einer Frontalkollision ublicherweise im wesent- 
lichen fahrzeugfest sind oder zumindest erst bei sehr starken 
Unf alien beeintrachtigt werden. 

Wie der Fig. 1 und Fig. 2 zu entnehmen ist, weist die sich zu- 
mindest in horizontaler Richtung erstreckende Fuhrung 8 im La- 
gerbock 5 im wesentlichen die Form eines Rechteckes aus . Eben- 
so konnte sie aber auch als ein Langloch ausgebildet sein. 
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Durch Verandern der Lange der Fiihrung 8, beispielsweise der 
Lange des Langloches oder Rechteckes kann, wie schon beschrie- 
ben wurde, der bei einer Frontalkollision zur Verfiigung ste- 
hende Pedalweg nach vorne verandert werden und so an die je- 
weiligen Fahrzeuggegebenheiten angepaSt werden. 

Eine Gestaltung der Fiihrung 8 in Form eines Langloches hat 
sich deshalb als vorteilhaft erwiesen, da sie sehr einfach ge- 
schaffen werden kann und dariiber hinaus auch sehr einfach wie- 
der in eine dem Stand der Technik entsprechende Form zuruckge- 
bildet werden kann, wenn eine Sicherheitseinrichtung 1 gemafi 
der vorliegenden Erfindung nicht mehr gewunscht wird, denn 
dann kann es beispielsweise einfach derart wieder verkleinert 
werden, indem es aufgefiillt wird, und dann wieder die Form ei- 
ner iiblichen Bohrung aufweist. 

GemaS einer bevorzugten Ausf uhrungsf orm der Erfindung kann das 
Vorlaufen der Pedalachse 6 in der Fiihrung 8 des Lagerbockes 5 
in Vorwartsf ahrtrichtung gesehen nach hinten bei einer Fron- 
talkollision auch durch eine zusatzliche Feder unterstiitzt 
werden, so daS sich das Pedal 2 auch tatsachlich nach hinten 
bewegt, sobald die Fixierung 11 aufgehoben wurde. Eine solche 
Ausfiihrungsf orm hat sich insbesondere dann als vorteilhaft er- 
wiesen, wenn andere Einheiten des Fahrzeuges die korrekte Aus- 
losung der erf indungsgemaSen Sicherheitseinrichtung 1 iiberwa- 
chen und nur dann erkennen konnen, daS eine Aufhebung der Fi- 
xierung 11 stattgef unden hat, wenn das Pedal 2 sich in der 
Fiihrung 8 im Lagerbock 5 auch tatsachlich in Vorwartsf ahrt - 
richtung gesehen nach hinten bewegt hat . 

Es soil aber betont werden, daS eine Feder fur eine erfin- 
dungsgemaSe Sicherheitseinrichtung 1 nicht unbedingt notwendig 
ist, da das Pedal 2 nach dem Losen der Fixierung 11 immer be- 
wegt werden kann, und daher ein Verklemmen des Fufies eines In- 
sassen nicht mehr moglich ist. Die bevorzugte Ausf iihrungsf orm, 
die eine Feder aufweist, soli nur beispielsweise bei einer 
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Mefiaussage, die die Pedalposition mi fit , verwendet werden, da- 
mit dort richtige Aussagen gemacht werden konnen . 

Wie nun der Fig. 1 und auch der Fig. 2 weiter zu entnehmen 
ist, weist eine erf indungsgemafie Sicherheitseinrichtung 1 eine 
Fixierung 11 der Pedalachse 6 derart auf , dafi durch an dem bei 
einer Frontalkollision im wesentlichen seine Position beibe- 
haltende Fahrzeugteil Auslosehebel 11 vorgesehen sind. So kon- 
nen diese Auslosehebel 11 beispielsweise einen Anschlag an der 
Karosserie auf weisen . 

Bewegt sich nun der Pedal lagerbock 5 bei einer Frontalkollisi- 
on durch die Verformung der Sprit z- oder Querwand 3 in Rich- 
tung des Fahrzeuginnenraumes , so kann die als Auslosehebel 
ausgebildete Fixierung 11 der Pedalachse 6 dadurch ausgelost 
werden, dafi sich das Fahrzeugteil, das seine raumliche Lage 
auch bei einer Frontalkollision im wesentlichen unverandert 
beibehalt, relativ zum Pedallagerbock 5 bewegt. Dadurch wird 
die Fixierung 11, die vorzugsweise Auslosehebel darstellen, 
gelost. Durch die beschriebene relative Bewegung konnen die an 
einem f ahrzeugf esten Teil angelenkten Auslosehebel beispiels- 
weise in einfacher Art und Weise weggeklappt werden. 

Gemafi einer weiteren bevorzugten Ausf iihrungsf orm der vorlie- 
genden Erfindung kann die Fixierung 11 jedoch auch hilfskraft- 
betatigt ausgelost werden. Dabei konnte es ebenso vorgesehen 
sein, dafi ein Sensor einen Frontalunf all mi St, und dann fiber 
hydraulische, pneumatische oder auch pyrotechnische Mittel die 
Fixierung 11 gelost wird. 

Betrachtet man nun nochmals die Fig. 3 und Fig. 4 genau, so 
ist einfach zu erkennen, dafi die Bremsstange 7 in der Grund- 
stellung wie auch in der Auslosestellung immer mit dem Pedal 2 
in Verbindung bleibt. Bei dieser Fixierung 11 der Bremsstange 
7 am Pedal 2 handelt es sich auch in der Auslosestellung urn 
einen Art Drehpunkt , urn den das Pedal 2 bei einer Auslosung 
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pendeln kann. Somit wird ein Verklemmen eines FuiSes eines 
Fahrzeuginsassen verhindert . 

Dadurch daS die Bremsstange 7 nicht voTti Pedal 2 gelost wird, 
und auch die Pedalachse 6 zumindest noch eine gewisse Lage- 
rung, wenn auch nicht eine an einem festen Punkt fixierte La- 
gerung, aufweist, ist es weiterhin moglich, auf die Bremsstan- 
ge 7 eine Kraft auszuviben. Dies ist zwar unter Umstanden nicht 
immer vollstandig moglich, zumindest die Moglichkeit einer 
Teilbremsung bleibt aber weiterhin erhalten. 

Findet nun bei einem Fahrzeug eine Frontalkollision statt, 
wurde die Sicherheitseinrichtung 1 gemafi der vorliegenden Er- 
findung aktiviert werden. Nach dieser Frontalkollision ware es 
denkbar, daS das Fahrzeug auf die Gegenf ahrbahn geschleudert 
wird, sich auf einem Fahrbahnbereich befindet, auf dem noch 
ein VerkehrfluS stattfindet, oder auf einen solchen zu gelan- 
gen droht oder auch auf Fufigangerwege gelangen konnte . Dabei 
kann es sehr wichtig sein, daS das Fahrzeug trotz des Auslo- 
sens der Sicherheitseinrichtung 1, die ein Verklemmen des Fah- 
rerfuSes verhindert, noch gebremst werden kann und das Fahr- 
zeug gebremst werden kann, noch bevor es beispielsweise auf 
die Gegenf ahrbahn weiter rollt. Dadurch kann unter Umstanden 
eine zweite Kollision verhindert werden. 

Somit kann bei der erf indungsgemaSen Sicherheitseinrichtung 1 
nicht nur die Sicherheit fur die Fahrzeuginsassen selbst, son- 
dern auch die Sicherheit fur andere Verkehrsteilnehmer erhoht 
werden. 

Die vorliegende erf indungsgemaSe Sicherheitseinrichtung 1 hat 
sich insbesondere auch deshalb als vorteilhaft erwiesen, da 
sie durch eine sehr einfache konstruktive Gestaltung ein sehr 
hohes MaS an Sicherheit fur die Fahrzeuginsassen und auSenste- 
hende Unf allbeteiligte bietet. 



Die Sicherheitseinrichtung 1 kann gemaS der vorliegenden Er- 
findung derart ausgebildet sein, daS der Pedallagerbock 5, wie 
auch bisher bei Pedalwerken des Standes der Technik, iiblicher- 
weise aus Kunststoff ausgebildet ist. Dadurch kann die bisher 
verwendete innovative Leichtbautechnik des Pedallagerbocks 5 
auch bei einer erf indungsgemafien Sicherheitseinrichtung 1 ver- 
wendet werden, wodurch neben einer einfachen Konstruktion auch 
keine unnotigen Erhohungen des Gewichts des Fahrzeugs und da- 
mit der Betriebskosten durch die Sicherheitseinrichtung 1 die 
Folge sind. 

Daruber hinaus- kann das Pedal 2, und dabei insbesondere das 
Bremspedal , wie ublicherweise als ein Zweischalenpedal ausge- 
bildet sein. Dies bedeutet, dafi das ublicherweise schon ver- 
wendete Pedal 2, namlich ein aus zwei tief gezogenen Stahlhalb- 
schalen gebildetes Pedal 2 auch bei einer Anordnung gemaS der 
vorliegenden Erfindung weiter verwendet werden kann. Damit 
liegen die Vorteile dieses sich als sehr torsionssteif erwie- 
senen Pedals 2 auch in einer erf indungsgemaSen Anordnung wei- 
ter vor. 

In der Fig. 5 ist noch eine Draufsicht auf eine Darstellung 
der Sicherheitseinrichtung 1 entsprechend der Fig. 2 gezeigt, 
wobei auf einer Seite ein Auslosehebel 11 dargestellt ist, der 
das Langloch 8 schlieSt. Die andere Seite ist ohne Auslosehe- 
bel 11 dargestllt und zwar nur mit der Pedallagerache 6 in dem 
Langloch 8. Der Auslosehebel 11 ist, wie der Darstellung in 
Fig. 5 zu entnehmen ist, in seiner das Langloch 8 schliefienden 
Stellung so angeordnet, daS er in Richtung der Fahrgastzelle 
gesehen vor der Pedallagerachse 6 angeordnet ist. Findet nun 
ein Auslosen des Hebels 11 durch eine Verformung der Stirnwand 
3 statt, dann wird der Hebel 11 herausgezogen und dadurch der 
Wandbereich 14 abgebrochen. Somit kann iiber die Starke des 
Wandbereichs 14 die Auslosekraft der Fixierung 11 verandert 
werden. 
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Patentans p ruche 

1. Sicherheitseinrichtung fur die Lagerung von Pedalen in 
Kraf tf ahrzeugen, insbesondere Personenkraf tf ahrzeugen, mit 
einem Lagerbock, der in einem sich bei einer Frontalkolli- 
sion des Fahrzeugs spiirbar in einen Fahrgastraum hinein 
verf ormenden Wandbereich einer Spritz- oder Querwand ange- 
ordnet ist, wobei in dem Lagerbock eine Pedalachse minde- 
stens eines auf eine Druckstange einwirkenden, schwenkbaren 
Pedals, insbesondere eines Bremspedals, gehaltert ist, 
dadurch gekennzeichnet, 

daS die Pedalachse (6) im Lagerbock (5) in einer sich zumin- 
dest im wesentlichen horizontal erstreckenden Fiihrung (8) 
gehaltert ist, wobei die Fiihrung (8) in horizontaler Rich- 
tung jeweils Begrenzungen (9) aufweist; und 

die Pedalachse (6) wahrend des Normalbetriebes in einer in 
Vorwartsf ahrtrichtung gesehen vorderen Position der Fiihrung 
(8) fixiert ist und diese Fixierung (11) bei einer Frontal - 
kollision aufgehoben wird. 

2. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

daS die Fixierung (11) durch eine relative Bewegung des La- 
gerbockes (5) zu einem seine raumliche Lage auch bei einer 
Frontalkollision im wesentlichen unverandert beibehaltenden 
Fahrzeugteil aufgehoben wird. 

3. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 
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daS das seine raumliche Lage bei einer Frontalkollision im 
wesentlichen unverandert beibehal tende Fahrzeugteil karosse 
riefest ist. 



4. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

daS das karosserief este Fahrzeugteil ein Quertrager ist. 

5. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 3, 
.dadurch gekennzeichnet, 

daS das karosserief este Fahrzeugteil ein Armaturentaf eltra- 
ger ist . 

6. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi die sich zumindest im wesentlichen horizontal erstrek- 
kende Fiihrung (8) im Lagerbock (5) im wesentlichen die Form 
eines Langloches aufweist . 

7. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

daS ein Bewegen der Pedalachse (6) in der Fiihrung (8) in 
Vorwartsf ahrtrichtung gesehen nach hinten bei einer Frontal 
kollision durch eine Feder unterstiitzt wird. 



8. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dag die Fixierung (11) der Pedalachse (6) durch an dem bei 
einer Frontalkollision im wesentlichen seine Position beibe 
haltenden Fahrzeugteil befestigte Auslosehebel erf olgt . 

9. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 8, 
dadurch gekennzeichnet, 

daS die Fixierung (11) durch die relative Bewegung des Pe- 
dallagerbockes (5) zum bei einer Frontalkollision im wesent 
lichen seine Position beibehaltenden Fahrzeugteil ausgelost 
werden. 



P032114 



16 



10 . Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeich.net, 

daS die Fixierung (11) hilf skraf tbetatigt ausgelost wird. 

11 . Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, 

daS der Pedallagerbock (5) aus Kunststoff ausgebildet ist . 

12 . Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, 

da£ das Pedal (2) als ein Zweischalenpedal ausgebildet ist. 



4 
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Sicherheitseinrichtung fur die Lagerung von Pedalen 

Es wird vorliegend eine Sicherheitseinrichtung fur die Lage- 
rung von Pedalen in Kraf tf ahrzeugen, insbesondere Personen- 
kraf tf ahrzeugen, beschrieben mit einem im Bereich eines sich 
bei einer Frontalkollision des Fahrzeugs spiirbar in einen 
Fahrgastraum hinein verf ormenden Wandbereichs einer Sprit z- 
oder Querwand angeordneten Lagerbock, in dem eine Pedalachse 
mindestens eines auf eine Druckstange einwirkenden, schwenkba- 
ren Pedals, insbesondere eines Bremspedals , gehaltert ist. Da- 
bei ist die Pedalachse im Lagerbock in einer sich zumindest im 
wesentlichen horizontal erstreckenden Fiihrung gehaltert, wobei 
die Fiihrung in horizontaler Richtung jeweils Begrenzungen auf- 
weist. "Weiterhin ist die Pedalachse wahrend des Normalbetrie- 
bes in einer in Vorwartsf ahrtrichtung gesehen vorderen Positi- 
on der Fiihrung fixiert und diese Fixierung wird bei einer 
Frontalkollision auf gehoben . 
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Fig. 2 
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Fig. 4 
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Fig. 5 



